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Una lunga carriera tant] trtdl ma Roherto Uellani
non ha la minima intenzione di fermarsi, Nelle ul-
time tre stagioni l reggiano s messo in gioco nel
Trofeo Asfaito con una Peugeot 207 52000 ed ha
portato a casa altrettanti titoli di categoria. Quest'an-
no, ha anche concluso |a serie al secondo posto  paeg
assoluto. Proprio il 2013 & stata la stagione MeNo  ...ececco oo civiveaacsneiine

semplice, nella quale ha trovato un osso duro come ' -
Signor e diversi driver locali che lo hanno impen-
sierito strada facendo. Comunque la costanza lo ha
premiato ancora ura valta. Gare clou della stagione
il Marca Trevigiana il Due Valli, dove |a presenza di
Andreucci ha rappresantato un un grande stimolo.

GRUPPON

e desiaessiniaanne Franasasn

Dopo le ultime stagioni pasmeamr@arem una
Mitsubishi Lancer R4, con |2 quale ha cercato di
impensierire le pit performanti $2000, il “pugliese
d'adozione” Francesco Lagana & tornato a calcare le
strade dello stivale con la versione Gruppo N della
vettura giapponese, aggiudicandosi la categoria. La-
gana ha loftato soprattutto contro la sfortuna, senza
aver avuto molti avversari. «Spero di averne di pily
I'anno prossimo, quando partecipero alle gare che
saranno valide per il nuovo Campionato Wrceo.

La classe N3, in Italia, & un monopolio delle Renault
Clio. Giovanni Marco Lanza, invece, non ha mai
seguito la moda ed & sempre stato legato al marchio
Honda, Quest anno ha partecipato alla serie con una
Civic N3, con |a quale si & aggiudicato Ja categoria,
andando ad impensierire anche Lagana per la con-
quista del Gruppo N. Come mai la Honda Civic?
«Perché in Italia é sottostimata - dice Lanza - . Ho
iniziato con fe versioni 1.6 litri, prima e seconda
serie per poi passare alfa 2 litri di Foltrans.

R R i arssim i sopsiossss

Tutti lo sanno. Vescovi é I'""ammazzacampionati”,
Dove il reggiano partecipa, vince. Quasi sempre &
cosi. Su qualsiasi vettura e in qualsiasi campionato.
Quest'anno, con la Clio R3, ha portato a casa Cop-
pa Csai e Coppa Michelin di categoria. |l tutto sem-
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pre insieme a Giancarla Guzzi, compagna nella vita
e nell'abitacolo.

ELELRBIELYO L Si & conclusa a Verona, sull'ultima prova speciale,
LAl RSP, 1 battaglia che ha visto protagonisti Cunial e Fio-
AR i renti, con quest'ultimo uscito vincitore. Una delle
Coppe Csai pil combattute, quella per a classe R2,
con due giovani impegnati a sfidarsi a suon di
“scratch” e che alla fine ha visto svettare Fiorenti.

PO R |t el 5 W N
Anche la categoria R1 ha il suo vincitore con la
storia particolare. Infatti Giuseppe Guaita ha una
grande esperienza come navigatore, come ficogni-
tore e come grafico, ma non come pilota. Cosi,
quasi per caso, ha vinto la Coppa Csai di categoria.
Nella gara di casa, il Rally di Como, il team Tre
Antenne Sport Racing gli ha offerto 'opportunita di
correre con una Ds3 R1 e grazie a quella parteci-
pazione Guaita si & imposto anche nella Coppa Csai.
ke iyt L T S O I i
Due giovani speranze hanno vinto a pari merito tra
agli Under 23. Entrambi hanno partecipato ad una
sola gara ma hanno fatto bottino pieno. E hanno
idee molto chiare per il futuro. «Lintenzione é si-
curamente quella di fare il Trofeo Suzuki» dice
Cagni e Volpi di rimando spiega che: «Vorrei conti-
nuare il processo di crescita. Quest'anno sono
stato aiutato dalla Lanterna Corse, grazie al Pro-
getto giovani che mi ha permesso di fare due gare,
tra le quali il Sanremo, con una Clio N3». =+

21 sesnn
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Approfondimento | campionati 2014
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di Gian Domenico Lorenzet

La prova mondiale sarda entra nel Cir,
nasce una serie per le muscolari WRC,
il TRN soppianta il Challenge di zona.
Ecco le proposte della Federazione
per I'anno che sta arrivando.

TuttoRally+
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I Approfondimento | campionati 2014

Gare per i muscoli. Mandato in pen-
sione il Trofeo Asfalto la nuova “serie
B” su asfalto si chiama Campionato ita-
liano WRC dove si daranno battaglia,
come si pud intuire, le World Rally Car.
Con loro le vecchie A8, Delta e Celica
tanto per capirci, e le vitaminizzate
K11, Mégane e Clio Kit e 306 Maxi.
Sei appuntamenti con il 1000 Miglia in
arrivo dal Cir ed il neonato Roma Ca-
pitale in panchina, pronto a subentrare
in caso di forfait.

Il nuovo TRN. La novitd sostanziale si
chiama Trofeo Rally Nazionali, nome
caro a chi ha qualche anno in piti dato
che fino all'inizio degli Anni "80 cosi si
chiamava il secondo campionato italia-
no per importanza. Fino alla stagione
che si sta chiudendo questa serie si arti-
colava sulle otto gare del Cir mentre dal
2014 la filosofia sara totalmente diver-
sa. Saranno valide le gare di zona che
avranno coefficiente 1 o 1,5 a seconda
del “valore”, quelle del Campionatd
WRC e quelle del TRT con coefficiente
2 e quelle del Cir con coefficiente 2,5.
Le zone, dalle quali ovviamente spa-
rird il Challenge, si riducono a sei: la
prima ¢ interamente piemontese vista
la cancellazione del Valle d'Aosta, nella

24 | TuttoRally+

seconda ci sono Liguria e Lombardia,
la terza comprende Triveneto ed Emi-
lia mentre la quarta & quella toscana,
sarda ed umbra. La quinta abbraccia il
Centro Sud e la sesta la Sicilia.

In cerca di aiuto. La promozione del 2
Valli, rally organizzato dal’AC Verona
di cui & presidente Adriano Baso, con-
sigliere dellAutomobile Club Italiano,
nel Cir la spiega Marco Ferrari, segre-
tario generale Aci-Csai: «La gara negli
ultimi anni ha registrato un alto gradi-
mento e numeri importanti. E poi, dal
punto di vista tecnico, ha delle prove spe-
ciali che possono valorizzare il campio-
nator. Ferrari fa poi un ragionamento
sulle scelte della Federazione: «Abbia-
mo fatto unanalisi logico-promozionale
uscendo dallaspetto organizzativo delle
gare che non deve piil essere una discri-
minante. Diamo per scontato che una
gara del Cir sia ben organizzata, ora si
cerca di puntare sul gradimento dei pilo-
ti e sullattrattivita della manifestazione,
in modo tale da poter avvicinare poten-

_ ziali investitori».
‘Tutto fa spettacolo. Marco Ferrari spie-

ga poi il perché della nascita del Cam-
pionato WRC: «Anche qui ¢é stata fatta
unianalisi ed abbiamo capito che ci sono

AUTO DA SPETTACOLO

Sopra Marco Ferrari, segretario

generale Aci-Csai. Sotto una WRC

in azione: queste vetture nel 2014
un campionato a loro

riservato.

lita dalla

a

rola Rally), ally
internazionali. A qu p
aggiungono 5 rally in circuito.
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I /pprofondimento | campionati 2014

CAMBIO DI CASACCA

dn Bd

Il crem L

i, pilota per passione, & il presidente della

Commissione Rally dopo essere stato a lungo a capo della Sottocommissione

Auto Storiche della Csai. g

numeri importanti, sufficienti per dare
vita ad una serie aperta ai gentleman che
vogliono correre con auto che fanno spet-
tacolo e che sono in grado di attirare il
pubblico». Se le WRC fanno spettacolo
viene naturale chiedersi perché queste
vetture non diventino le protagoni-
ste del Cir: «In effetti - dice - fanno piti
spettacolo delle attuali auto del massimo
campionato che non hanno lo stesso ap-
peal. Ma confido nelle nuove RS che han-
no lo stesso potenziale delle RRC e delle
52000, potrebbe uscire un campionato
pii interessante di quelli visti in passato».
Hasta la terra siempre. Marco Ferra-
ri non si nasconde, poi, sui problemi
delle gare su terra: «Gli organizzatori
sono sempre meno interessati anche
perché ai costi per lallestimento delle
gare si aggiungono quelli per il ripri-
stino delle strade. Non sempre la qua-
lita di quei rally é al meglio, sono in
calo iscritti e sponsor. Lo scorso anno
abbiamo voluto valorizzare i Gruppi
N con una diversa flangiatura e vo-
gliamo continuare ad organizzare un
campionato fino a quando ci saranno
gare su terra anche se oggi ci sono del-
le alternative (la serie Raceday, ndr)
valide».

26 | TuttoRally+

Aperto a tutti, Da una ventina d'anni
presidente dellAutomobile Club Cre-
mona, Leonardo Adessi e il presidente
della Commissione Rally. «Credo - at-
tacca - che il settore viva una situazio-
ne difficile, ma pitc a parole che di fat-
to. A noi italiani piace un po’ piangerci
addosso... Ad oggi (seconda meta di
novembre, ndr) abbiamo a calendario
per il 2014 147 rally, troppi in relazione
al bacino dutenza. Abbiamo deciso di
dare un segnale di novita facendo cor-

rere pitt vetture possibili. Ad esempio il
Campionato WRC sara aperto anche
alle A8 ed alle K11, una serie per auto
spettacolari ed importanti».

Venite gente. «Lidea di rendere tutte le
gare titolate valide per il TRN - aggiun-
ge Adessi - parte dalla volonta di non
lavorare piit a comparti e dalla volonta
di portare piti gente nelle gare importan-
ti. Abbiamo ridotto le zone in modo tale
che ognuna abbia tra le 8-9 e le 10-12
gare titolate. Per adesso é cosi ma non
¢ detto che questa linea sia quella scelta
anche per il futuro.

Lora del test. La Federazione ha poi va-
rato altre novitd minori ma comungque
interessanti come la reintroduzione di un
Campionato Costruttori Produzione nel
Cir e «la possibilita - aggiunge Adessi -
per i vincitori delle passate edizioni di lot-
tare nuovamente per il titolo Junior, pur-
ché Under 28». «Abbiamo anche deciso
- prosegue - di istituire fobbligo di seguire
un test dabilitazione, che si terra a Valle-
lunga ed in altre localit sul territorio na-
zionale, per correre con WRC, 52000, R5
e K11, fatto salvo il diritto acquisito di chi
con queste vetture ha gid corso». Sul fron-
te della sicurezza si cerchera di incenti-
vare l'utilizzo del sistema di tracking per
localizzare la vettura lungo il percorso di
gara «e sara obbligatoria la presenza di un
team di decarcerazione ogni 15 chilome-
tri di prova e non pii solo alla partenza
della speciale» conclude il Presidente della
Commissione Rally.

awm
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37° Rally 111 minuti
6° Rally del Giarolo
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Un montepremi per le Wrc

Il nuovo Campionato Italiano
Wre, oltre ad un calendario di

alto livello (vedi notizia sotto),

avra un montepremi interes-
sante. La Michelin ha gia con-
fermato la sua presenza con la
Coppa Asfalto, che sara dotata
di premi non solo per le Wrc ma

anche per le vetture piu piccole.

Inoltre, anche la Federazione sta

pensando a premi da mettere
nel campionato e non & escluso

che gli organizzatori delle 6 gare
possano riservare sconti sulle
tasse d'iscrizione per i parteci-
panti alla serie.
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nel Tricolore

Importanti novita in arrivo cir-
ca la regolamentazione per gli
pneumatici nelle gare del Tri-
colore, del Trofeo Terra e del
Campionato Wrc. Abbandona-
ta la regola 2013 che riguarda-
va i soli piloti prioritari, i fede-
rali hanno deciso di introdurre
una sorta di limitazione basata
su un chilometraggio minimo
per permettere la sostituzio-
ne delle gomme. Nelle gare su
asfalto si dovranno percorrere
almeno 50 km di speciali con le
stesse gomme, limite che scen-
de a 40 km per le gare su terra.
Sara comunque possibile per
ragioni di sicurezza passare da
pneumatici da stampo a rain
o viceversa in caso di mutate
condizioni meteo.

3/9 dicembre 2013 (pag. 77)
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CON LA COPPA ITALIA LAOSTANO HA
CENTRATO UNA VITTORIA IMPORTANTE.
CON QUELL'ABARTH GRANDE PUNTO
TROPPE VOLTE DATA PER SORPASSATA

di Gianluca Lioce
Sk Her ol

a linfa dei rally. I veri appassionati della spe-

cialita. 1 protagonisti delle gare di Zona che si
sfidano per tutta la stagione. I migliori di loro si
qualificano alla Finale di Coppa Italia, ma solo i pitt
coraggiosi vanno ad affrontare la gara conclusiva.
Quest'anno, il vincitore assoluto & risultato Elwis
Chentre, uno abituato a correre ovunque, che si &
classificato grazie ai risultati ottenuti nel Challen-
ge Rally Nazionale di 1* Zona. Il valdostano, vincen-
dola finale, il Rally Due Valli di Verona, ha aggiunto
un Trofeo importante alla propria bacheca.
- Nell'era in cui si cambiano gomme in continua-
zione, hai utilizzato per tutta la gara quattro pneu-
matici stampo morbidi. Com'é stato possibile?
alnnanzitutto é una questione di budget. Comun-
que é stato possibile grazie alla macchina. Da quan-
do sono salito sull'Abarth Grande Punto per la pri-
ma volta ho trovato massima disponibilita in Mario
D'Ambra. Siamo partiti da una buona base e di ga-
ra in gara abbiamo migliorato sempre piti. Abbiamo
iniziato a lavorare su ammortizzator, distribuzione
dei pesi, altezze da tera, differenziale anteriore.
Infine, durante lo shake-down a Verona, abbiamo
provato a modificare le regolazioni del differenzia-
le posteriore. Tutto questo durante le gare, senza
fare test. Adesso la macchina é migliorata tantissi-
mo e ci ha permesso di utilizzare solo quattro gom-
me al Due Valli. La cosa incredibile é che con quelle
Michelin, che si sono rivelate fantastiche, potrem-
mo ancora correre, perché non sono finite!»,
- Cosa ha significato gareggiare con una Grande
Punto contro le 207 e le Fabia che godono degli ul-
timi aggiornamenti?
«Fin dal primo momento in cui I'ho provata mi so-
no reso conto che il vantaggio della Grande Punto &
avere a disposizione tantissime regolazioni e tanto
materiale sul quale lavorare. Inoltre, mi ha impres-
sionato la precisione del telaio e degli ammortizza-
tor, si ha quasi I'impressione di guidare una vettu-
ra da pista. Se la regoli bene puoi andare veramente
forte. Sono stato contentidi correre il Due Valli dove
c'erano anche un super campione come Andreucci
ed i piloti del Tra. Confrontando i nostri tempi con
i loro e considerando che noi non abbiamo mai ri-
schiato nulla, devo dire che la macchina mi ha re-

S

alla 6rande Punto delteam
lia 2013: a destra. i fes

CONFRONTANDO
| TEMPI CON QUELLI
DI ANDREUCCI
EPORRO NON
ABBIAMO PER
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jiamenti

almente stupito. Inoltre, nelle 8 gare che abbiamo
disputato, la nostra Abarth non ha avuto nemme-
no un problema. E quando affronti un campionato,
I'affidabilita é fondamentales.

- Come mai hai scelto di partecipare alla Coppa
Italia?

«Devo ringraziare Mario D'Ambra, che ha voluto
aiutare me e Fulvio Florean per fare appunto que-
sto campionato. Mi piaceva come soluzione perché
si conciliava bene con i miei impegni. E m'intriga-
va l'idea di poter sfidare gli avversari, che corrono
con le auto del momento, con una Grande Punto.
Abbiamo iniziato con due vittorie nelle prime due
gare. Durante la stagione spesso non abbiamo vin-
to a causa di qualche testacoda e foratura. La cosa
importante é stata la crescita della vettura. Ades-
so siamo riusciti a deliberare un ottimo set-up che
si adatta a tutte le condizioni, rendendo la vettura
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veloce e facile da guidaren.

- Ti piace il format della Coppa Italia?

«E molto bello, ma non molti piloti hanno aderi-
to perché, secondo me, hanno “paura” di andare
a correre al di fuori della propria Zona. Grazie alla
mia esperienza ed a Fulvio Florean, il mio bravissi-
mo naviga, riesco ad andare subito forte su qualsi-
asi stradan.

- I1 Rally Due Valli é pronto per il Cir?
nAssolutamente si. Le prove sono complete e mol-
to belle. Lo scenario dell'arrivo davanti all'Arena
& unico. Al tutto va aggiunta la prova spettacolo,
molto bella e con tanto pubblicon.

- Quanto é difficile cambiare macchina ogni gara?
«Ho un grosso pregio, maturato nel tempo. Mi ba-
stano pochi chilometri per entrare in sintonia con
la vettura. Il poco budget che ho sempre avuto mi
ha aiutato a tirare fuori il meglio da tutti i mezzi che

26 novembre/2 dicembre 2013 (pag. 75)

CHIE IL VINCITORE DELLA COPPA ITALIA 2013

Dal cross con furore

MI E SERVITO
PARECCHIO: LE
NOSTRE SPECIALI

SONO PIU LENTE

guidavo di volta in volta. La mia esperienza é cre-
sciuta sempre pitl. Inoltre, da sempre sono un gran-
de appassionato di meccanica e questo mia aiuta
notevolmentey.

- Quanto e come sei migliorato andando a corre-
re all'estero?

«Tantissimo. Mi sono accorto che i percorsi delle
nostre gare sono molto lenti. All'inizio é stato dif-
ficile. La velocita pura & una lacuna di noi italiani
e bisogna obbligatoriamente andare all'estero per
colmarla. lo ci sono riuscito grazie all'aiuto di Pier
Scalvini che mi ha permesso di partecipare a mol-
te gare con la Fabia R2. L'altra cosa fondamentale
& imparare a scrivere le note bene effettuando due
Ppassaggi soltanto. Non serve andare forte nelle ri-
cognizioni, ma serve saper scrivere dove e quando
e dove bisogna andare forte in gara: poj, il naviga-
tore te lo ricordalve
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TRICOLORE. TERRAEWRC
Tutte le date

del 2014 italianc

Confermate in pieno le an-
ticipazioni date da As rela-

tivamente alle gare valide !

per i rally titolati del 2014. La
Giunta Sportiva dell'Aci, che
si & riunita la scorsa settima-
na, ha ufficializzato quelli che
saranno i rally validi per i tito-
li italiani del prossimo anno.
Di seguito, date e gare.
TRICOLORE

11 Ciocco 22-23 marzo; Sanremo
12-13 aprile; Targa Florio 10-11
maggio; Italia-Sardegna 5-8
giugno; Adriatico 28-29 giu-
gno; San Marino 19-20 luglio;
Friuli 30-31 agosto; Due Valli
11-12 ottobre

TROFEO TERRA

Conca d'Oro 16 marzo (?); San
Crispino 3-4 maggio; Italia-Sar-
degna 5-8 giugno; Adriatico
28-29 giugno; San Marino 19-
20 luglio; Costa Smeralda 20-
21 settembre; Puglia e Lucania
(d.d.d.)

TRICOLORE WRC

1000 Miglia 6 aprile; Lanterna :

11 maggio; Salento 1 giugno;

Marca 22 giugno; San Martino !

14 settembre; Como 5 ottobre

TRICOLORE WRC

1000 Miglia 6 aprile; Lanterna
11 maggio; Salento 1 giugno;
Marca 22 giugno; San Martino
14 settembre; Como b5 ottobre
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omo & uno dei luoghi d'italia con maggior ~ _

tradizione rallistica. Tantissimi appassionati,
tanti piloti e tanti navigatori, che calcano le prove
delle gare di zona, delle gare nazionali e, perché no,
di quelle internazionali. Negli ultimi anni, nonostan-
te la crisi economica, i driver comaschi hanno con-
tinuato a divertire il pubblico italiano correndo con
le World Rally Car e lottando sempre per la vittoria
dei campionati riservati a queste vetture. Nel 2013
Corrado Fontana s'é aggiudicato I'lrc, mentre Paclo
Porro si & imposto nel Trofeo Asfalto. | due gentle-
man driver comaschi rispondono ad una serie di
domande comuni.
- Perché hai scelto di correre nell'lrc/Tra?
«Ho sempre scelto di correre
dove c'erano molti avversari e cosl anche quest'an-
no. Quando ho saputo che sarebbero stati al via
dell'lrc Re e Sossella, la scelta é stata quasi ovvias,
Paolo Porro: «Appena finiti gli studi ho iniziato a
lavorare, con ['obiettivo di portare avanti I'azienda
di famiglia, e di conseguenza il tempo da dedica-
re alle corse era ridotto. Cosi mi son detto che
l'obiettivo avrebbe potuto essere quello di vincere
il secondo campionato pil importante d'ltalia: il
Trofeo Asfalto. Prima di quest'anno lo avevo gia
vinto due volte nelle classe minori. Da quando ho
avuto la fortuna, grazie a mio padre, di correre con
una Ford Focus, non ero mai riuscito a vincere la

LT
L)
.

L

TRA LE WRC
2 LITRI LA FORD
FOCUS E LA
PIU GESTIBILE,
QUELLA
CHE MEGLIO
S| ADATTA
Al GENTLEMAN
DRIVER

UNA DOPPIA
MESSA A... FOCUS

In alto, i nostri
protagonisti

al volante della
rispettiva Ford
Focus Wre ripresi °
nella stessa curva,
nella gara di casa,

il Rally di Como

NS ; L3 ‘5 o

classifica assoluta per svariati motivi. Quest'anno
volevo vincere il Tra ed ho deciso, a prescindere
dagli awersari, di essere al via di tutte le gare».

- Tuo papa ti segue sempre. Quanto & importante?
«Mi sono avvicinato a questo mondo quando
avevo 8 anni perché mio papa correva e io lo se-
guive sui campi di gara. Devo dire che anche i miei
due figli stanno vivendo la stessa cosa che ho vis-
suto io. Quando si inizia a seguire questo mondo,
non si desidera altro che farne parte. Poi, ai tem-
pi, i rally erano avventura e per un bambino ave-
vano un fascino incredibile. Ancora oggi, io e papa,
decidiamo insieme | programmi ed & da 10 anni
che disputiamo le stesse gare. Papa mi ha fatto
conoscere Giannf Del Zoppo, che ritengo il mio
maestro, oltre che un grandissimo pilota. Ha ini-
ziato ad insegnaimi quando ero alle prime armi ed
ancora oggi mi segue sui campi garas.

PP: L2 figura di papa é stata importantissima in
tutte e fasi della mia carriera. Quando avevo 15
anni ero pil appassionato di altri sport rispetto ai
rally. Un giorno papa andava in Toscana per cor-
rere alla Liburna, con una Delta di Nocentini ed
ha deciso di portarmi in macchina a fare le rico-
gnizioni. Da quel momento & scattata la scintilla.
Quando ho iniziato a correre andavo benino ma
non ero un fenomeno, quindi papa mi portava in
macchina con lui, mi aiutava con le traiettorie e
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Automobilismo In ottobre la corsa del Trofeo Asfalto

[l Rally di Como sara rivoluzionato
Prove a Ovest del lago e base a Gera

Cambia volto il Rally
Aci Como, in calendario il
18 e 19 ottobre sulle nostre
strade. La prova lariana
sarala penultima del cam-
pionato nazionale Trofeo
Asfalto, L'ultima - dopo la
defezione del Rally Valle
d'Aosta, che avrebbe do-
vuto ap L serie 2013 - &
quella che era stata desi-
gnatacome il Ral-
Iy Due Valli. previsto nel
Veronese il 16 novembre,

Spicea il ridisegno della
gara (valida anche ])1\1 ]‘I

=ua base ‘l(.e a Lario,
cisamente a Nord. La ker-
messe lascia dungue La-
riofiere a Erba. che era
stata la sua base negli ul-
timi anni.

Una scelta fatta per con-
tenere i costi, che com-
prende dungue la cancel-
lazione delle prove specia-
Ii del Triangolo Lariano.

~ e "Pia-

SCOme-

}klil]l]l\\c]tl‘lt‘(] avvenuto
qualche anno fa per la
|<l]]](r-[’f]l1.l'l-l e per la

iglio”, alle
porte de Il\u itta,

La corsa vera e propria
sard preceduta venerdi 18
ottobre, dalle 8 alle 12,15,
dalle verifiche in piazza

Cavoura Comeo. Poi tuttisi
sposteranno in alto lago,
visto che dalle 14 alle 1
Gravedona si svol
shake-down, 1l test lhlh
vetture in assetto da gara
{elalle 14 Il]l 18

teatro

Cavour a ( O,
In me: zz:: el sarar

Nel weekend

A pochi chilomelri
dal confine sabato
& in programma

il Rally del Ticino,
con base a Lugano
e una serie di piloti
di casa nostra
pronti a lottare

per le posizioni

di vertice

30 chilometri - da Val Rez-
v Grandola ed Uniti -
o e allo stesso tempo
wto dai piloti per la sua
diflicolta.

ampionato, il Tro-
F: anche que-
no & targato Como.
Negli albi d'oro del p
h:\p]u‘mu E

ceRee M areo Silva.
E ora. dopo due prove
dell’'edizione 2013, in testa
sif ‘& Paolo

Porro. che con la sua Ford
Focus Wre ha vinto le cor-
=e finora disputate, Rally
della Lanterna a Genova e

Rally della Marca Trevi-
giana. lo scorso fine setti-
mana.

Il prossimo  appunta-
mento, il 14 settembre,
ra il Rally San Martino di
Castrozza Fr"lllln il 5 ot-
Appennino
Anno poi
la corsa lariana e il Due
Vallia Vi

Caratter >4
le del Trofeo Asf
quella di poter ospitare

per vetture Wre. le pia po-
tenti eapprezzate dal pub-

' s
anche il canzese Mayco
Silva che, dopo l'uscita di
strada al Lanterna, punta
a ritornare nella serie na-

Ca'rado Fortana, I'vomo del record al Rally Aci Como: per hui cingue successi

zionale con un ruolo da
protagonista.

Ed & curioso che ci sia
una lotta tutta comasca
anche nell'altra serie na-
zionale delle Wre, 'nter-
national Rally Cup. In te-
sta ianche in questo caso
dopo due prove) ¢’ Felice
Re, con 140 punti. e il sno
principale interlocutore &

Corrado Fontana. che &
quarto inclassifica con 105
punti, ma che ha pagato il
ritiro all'ultimo  Rally
Prealpi Orobiche: facile
prevedere che da lll
fine i due lariani
1O Per co ru-urlgpulllln]o
Tre del 2013,

Intanto nel prossimo fi-
ne settimana alle porte di

Como el 2ard un appunta-
mento da non perdere per
li appassionati di auto-
mobilismo. Sabato prossi-
mo. infatti. il Lug
ospita il lL-lh del I‘
u .

l:lllplnlhlln
E ero, vale anche per il
campionato resionale
Lombardia licamiv( up,

La cor
centrata s

zona dello m]un]](uu]d-
redo, a Lugano. Poi sono
pre i quattro p
sulla prova speciale

che sono
ti: fira lo-

loti comaschi
nell’elenco is
ro Felice Re

(Citroen C4 Wre), Antonio
onti (Ford Fies
Marco Leoni e Claudio Ce-
schina (Peugeot 106).
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e

Lanterna, Porro delle nevi

Si & apertail 24 e 25 maggio la stagione del Trofeo Rally Asfalto.

Dopo I'annullamento dell’Aosta, non sono mancate le condizioni
prettamente “alpine” dato che nell'entroterra genovese si & corso
sotto acqua e neve. Successo assoluto per la Focus WRC di Paolo Porro.

tura del Tra, si & svolta nel segno del-

la pioggia e della neve. Paolo Porro
(nellimmagine Photo4), in coppia con
Paolo Cargnelutti a bordo della Ford Fo-
cus WRC della Bluthunder Racing, ha do-
minato la gara sin dalla prova spettacolo,
tradizionale prologo della manifestazio-
ne, imponendosi poi in 6 delle 9 speciali
disputate. Il comasco ha costruito il suo
successo nella prima parte del rally, stac-
cando largamente i piti quotati avversari,
Virag su Ford Fiesta WRC, Silva su Ford
Focus WRC e Sciessere su Citroén Xsara
WRC, tutti e tre poi costretti al ritiro, oltre
al locale Giacobone, proprio quando le
condizioni meteo iniziavano a peggiorare
seriamente.
Dietro Porro. Alla fine, dietro a Porro
sono giunte le coppie Giacobone-Mo-
metti sulla Peugeot 207 S2000 della Ra-
cing for Genova e Signor-Bernardi con
la Skoda Fabia $2000 della New Turbo-
mark, primi tra gli iscritti alla Coppa
Michelin Asfalto. Quarta piazza e pre-
stazione maiuscola per Vescovi-Guzzi
sulla Renault Clio R3C della GR Sport.
Primato in Gruppo N e decimo posto
assoluto per la Mitsubishi Lancer Evo X
della Bas Motorsport di Lagana e Messi-
na. Al Rally della Lanterna hanno preso

I 1 Rally della Lanterna, prova daper-

il via 47 vetture, ma solo 31 hanno visto
il traguardo.
Quelli di Zona. In coda al Lanterna si &
corso anche il Rally Appennino Ligure,
prova del Challenge di 2* e 3* Zona. A
vincere sono stati i liguri Danilo Ameglio
e Massimo Marinotto sulla Peugeot 206
S1600 della Racing for Genova. Seconda
la Peugeot 207 S2000 della PA Racing dei
piacentini Bossalini-Bracchi. Terzi i por-
tacolori della Winners Rally Team De-
pau-Cadore, anche loro su Peugeot 207
$2000. I genovesi Multari e Brizzolara sul-
la Citroén Saxo-A6 della Provincia Gran-
da sono stati autori di unottima gara che
ha loro permesso di conquistare la quarta
piazza. Primi di Gruppo N e sesti assoluti
Carmignano e Briano sulla Subaru Im-
preza della Racing for Genova. Le vetture
classificate sono state 29 su 47 partite.
E.Bur.

TRA, gliiscritti

Sono dodici gli iscritti alla serie
cadetta dei rally italiani. A disputare
il Tra 2013 saranno: Valter Gentilini,
Francesco Lagana, Emanuele Leone,
Piero Antonio Leone, Andrea Maiani,
Nicola Pagnozzi, Paolo Porro, Eddie
Sciessere, Marco Signor, Marco Silva,
Roberto Vellani e Roberto Vescovi.
Per ora, dato che il termine ultimo
per dare |a propria adesione al Trofeo
Rally Asfalto scade giovedi 6 giugno,
data di chiusura delle iscrizioni alla
seconda gara a calendario, ossia il
Rally della Marca. Prendere punti nel
Tra costa da un minimo di 515 euro per
i concorrenti delle Racing Start, ad un
massimo di 1.230 per le WRC.

Vieffeele 208

La scuderia bresciana amplia il suo
parco macchine con altre due Peugeot
208 R2 che vanno ad aggiungersi

a quella utilizzata nel Cir da Elwis
Chentre. «Sono pit di dieci anni

che lavoriamo su vetture a trazione
anteriore», spiega il direttore tecnico
Roberto Buratti. «Recentemente ci
siamo concentrati sulla piccola 208 con
cui stiamo correndo il Cir e con I'arrivo
di due nuovi kit per questa vettura ora
possiamo offrirle anche ai nostri clienti.
Una in configurazione terra, l'altra in
configurazione asfalto.

ASFALTO CONLO SCONTO

San Martino abbassa le iscrizioni

Una buona notizia per chi ha in programma di correre nella gara trentina del Trofeo Rally Asfalto. Visto il momento di crisi, il comitato
organizzatore del Rally di San Martino di Castrozza e Primiero ha deciso di offrire uno sconto del 40 per cento a tutti gli equipaggi che si
iscriveranno entro il 30 giugno. Quella che andra in scena il 13-14 settembre come quarta prova del Trofeo Rally Asfalto sara la 33esima edi-
zione della corsa. Il programma proporra una prova spettacolo il venerdi sera, mentre il sabato si affronteranno tre speciali da percorrere tre
volte. Nata nel 1964 su iniziativa del conte Bovio e dell’avvocato Stochino, per dare una mano al turismo locale, questa gara divenne in pochi
anni un appuntamento irrinunciabile del rallysmo nazionale, raggiungendo anche le validita per il Campionato europeo e, nel 1977, per la
Coppa Fia Conduttori, antesignana del Mondiale. Dopo le molte polemiche del 2012, quest’anno la prova non ha validita per il Tricolore ma

mantiene quella per la serie su asfalto.
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-Annullato

Bk -

I"’Appennino

| Nonc'é pace per il Trofeo Asfal-

. to: dopo la defezione del Rally
Valle d'Aosta, che avrebbe do-
vuto aprire il campionato e in-
vece & stato annullato, un'altra
tegola pesantissima & caduta
nei giorni scorsi sul calendario
della serie cadetta. L' Appenni-
no Reggiano, gia posticipato ad
“ottobre, non verra disputato.
Alla difficile congiuntura eco-
nomica si & aggiunto lo stato
disastroso delle strade su cui
avrebbe dovuto disputarsi il
rally, gravemente compromes-
se dalle frane, tanto che l'inte-
ra prova di Vetto al momento
non & transitabile. Con lo stop
all'Appennino Reggiano, che
si disputava ininterrottamen-
te dal 1980, l'intera provincia
di Reggio Emilia & al momento
senza gare.

Rivoluzione in arrivo per

il Rally di Como, penultima
prova del Trofeo Asfalto, in
programmail 18 e 19 ottobre.
Lagara avra il proprio

centro operativo a Gera,
mentre le speciali saranno
tutte ad ovest del Lario.

sderci dunque alle
lel triangolo Lariano,
Somano e Pian Rancio.

3stano invece le classiche
Alpe Grande e Va Cavargna,
cui si aggiunge la frazione
di Argegno-Schignano.
ifermato 'arrivo in Piazza
Cavour a Como.
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glovent

- CORRE CON AUTO “FATTE IN CASA" E VINCE. IL LIGURE
E LESEMPIO DI COME CONIUGARE PASSIONE E RISULTATI

PEUGEOT LE SUE PREFERITE

Un vero
Leone

Ameglio e Marinotto alt'ﬁ.ppenninu Ligue vifito in condizioni meteo
praibitive. «Da veri rallisti» sotfolifiea il veloce gentleman driver
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ue vettur
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otto e tutto il re

on
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L0 FANNO ALLA
ERREFFE, TUTTO
L RESTO LO
SEGUIAMO NOIIN
OFFICINA LA SERA
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Ju

talita

Da noi, inoltre, d
gliamento ultima s

vogli
iorna-

yer vin-
luta ed
itt nel cuore,
vi tutta
"0 AVS

prima
che mi é rima:s
aun'altra

Una volta i rally non
i i. S 1-

te riusciva ad arrivare a me
Tuttie

erano p.

! C no me-
me un avve

issime gare ed

a una routin

me
no rall

1 tanta gente p
ed erano vi.

Ina volt:
fatto un'im
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ri

| problemi sul
percorso del
rally emiliano
obbligano

l'organizzazione
arimandare
I'appuntamento.
A settembre

o a ottobre

il possibile
recupero.

| rally dellAppennino Reggiano non

si correra l'ultimo week end di giu-

gno, come da originale calendario del
Trofeo Rally Asfalto. A causare il postici-
po ¢ la disastrosa situazione in cui versa
la porzione reggiana dellAppennino. Le
tante frane che hanno devastato il terri-
torio non hanno mancato di coinvolgere
anche il percorso disegnato dalla @ral-
ly, la nuova societa della triade Bettati-
Furlani-Prodiani che ha preso in mano
nei mesi scorsi lorganizzazione del rally.
Improbabile, ma non impossibile al mo-
mento di andare in stampa, I'ipotesi del-
la cancellazione. «Allo stato attuale delle
cose ¢ assolutamente escluso che si possa
correre in giugno» spiega Simone Bettati.
«Mancano i permessi per far disputare la
gara. Abbiamo chiesto alla Csai di posti-
cipare il rally a fine settembre, la nostra
opzione favorita, o in ottobre. Stiamo ora
attendendo risposte da Roma». Molto
improbabile che i federali facciano man-
care il nullaosta considerando le note

‘Appennino Reggiano'ifana

difficolta in cui si trova il Tra. Sarebbe
un controsenso negare agli organizza-
tori emiliani il posticipo. La data piu
plausibile ¢ quella del 5-6 ottobre, fine
settimana in cui non sono in program-
ma gare del Cir o del Tra (o0 4 e 5, se si
vorra far disputare il rally il venerdi e
sabato, come sarebbe stato nel caso si
fosse corso a giugno). Da non esclu-
dere comunque che la prova emiliana
venga ricollocata tra il Como e il Due
Valli, a fine ottobre e inizio novembre.
Certo & che questo 2013 si sta rive-
lando un anno terribile per I'Appen-
nino Reggiano: dopo le mille voci su
un possibile annullamento, cancellate
dallentrata in scena della @rally come
organizzatore al fianco di Aci Service
Reggio, ora arriva questa nuova grana
che comportera il primo rinvio nella
storia della gara. Nell'immagine Photo4
qui sopra Corrado Fontana e Nicola
Arena vincitori della scorsa edizione.

P.B.
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@ cAvPIONATIAL Vi

di Gianluca Lioce

I ]n campionato da tempo dato per morto,

ma che ogni anno riesce a presentare de-

gli spunti interessanti. Ecco sintetizzato il
Trofeo Rally Asfalto. La serie federale riservata ai
gentlemen drivers asfaltisti é finalmente arrivata
ai nastri di partenza. La novita principale & rappre-
sentata dal calendario che, dopo la poco fortunata
formula “Gironi+Finali", torna ad avere sei gare "in
linea”. Torna la tassa di iscrizione alla serie, obbli-
gatoria perd solamente per chi vuole essere inseri-
to nella classifica assoluta e non per chi vuole com-
petere nelle varie Coppe Csai (Gruppo N, Gruppo N
2RM, 52000[2.0 atmosferico, 1.6turbo], R5, R4, R3,
R2, R1, Under23, Scuderie, Rgt). Al primo classifi-
cato di ogni gara andranno 15 punti, 12 al secondo
e cosi via fino al decimo classificato che guadagne-
ra 1 punto. Stessa assegnazione di punteggio per
le Coppe Csai. Le ultime due gare della serie avran-
no coefficiente 1.5.

IPROTAGONSST !
Porro-Silva-Virag
un “triello” da titolo

Dopo aver perso nell'inverno Felice Re, indiscusso
dominatore dell'edizione 2012 della serie, e Corra-
do Fontana, sembrava che in pochi fossero prontia
presentarsi a Genova. Cosi non é. Infatti, il plotone
delle Wre sara guidato da Paoclo Porro, che cerche-
14 di scrivere per la prima volta il suo nome nell'al-
bo d'oro della serie con la sua Ford Focus Wre 06.
Stessa macchina, ma aggiornata al 2008, per Marco
Silva che, dopo il successo nel 2007, provera a ripe-
tersi. Tante le new entry, a partire da Mirko Virag. Il
milanese ha in programma tre gare (Lanterna, Mar-
ca Trevigiana e Como) ma non é detto che, strada
facendo, non possa completare il suo programma
con i restanti rally della serie. Intanto ha le idee
chiare ed ha deciso di puntare sulle Wrc 1.6 turbo
di ultima generazione. La GMA Racing gli mettera
a disposizione una nuovissima Ford Fiesta Wre, che
arrivera in [talia quando questo numero di As usci-
ra nelle edicole. Si pone senza ombra di dubbio tra
i favoriti Eddie Sciessere che sara della partita con
una Citroen Xsara Wrc della D-Max Racing, vettu-
ra con la quale aveva gia stupito tutti nella passata
edizione del Rally San Martino di Castrozza. Com-
pletano il quadro delle Wrc le Ford Focus di Cob-
be e Pettenuzzo, che sono impazienti di mostrare i
loro miglioramenti nel Tra, dopo essersi imposti in
diverse gare locali. Sei vetture alle quali si potreb-
be aggiungere Cavallini, che sta cercando di esse-
re al via della serie dalla seconda gara. Grande at-
tesa anche per Roberto Vellani che, oltre a cercare
di portare a casa la Coppa CSAI, provera ad infasti-
dire le pili performanti Wrc con la sua Peugeot 207
52000 gestita da team di Fabio Munaretto. Sempre
parlando si vetture a quattro ruote motrici & impos-
sibile non citare Franco Lagana. Il partenopeo pas-
sa dalla Mitsubishi Lancer R4 alla versione N4, con
la quale, anche lui, non si accontentera di battaglia-
re solamente per la propria Coppa Csai. Per quanto

R
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riguarda le vetture a 2 Ruote Motrici, sia Federico
Tagliapietra (Citroen DS3 R3) che Andrea Magnani
(Opel Corsa AB) inizieranno il proprio campionato
sulle strade del “Marca Trevigiana".

finale di Coppa Italia

Proprio il calendario & stato un protagonista, in ne-
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gativo, delle ultime edizioni di questa serie. Trarin-
vii, cancellazioni e la formula “ Gironi+Finali" aveva
fatto allontanare diversi piloti. Questo ritorno al ca-
lendario di sei appuntamenti in linea & sicuramen-
te una buona cosa ma, ancora una volta, la fortuna
non sembra girare dalla parte della Federazione.
Infatti, anche se a Roma hanno deciso di affidar-
si allo “zoccolo duro” della serie scegliendo delle
manifestazioni che hanno scritto grandi pagine di
storia del rallismo nazionale, i cambiamenti all'a-
genda non sono mancati. La serie sarebbe dovuta

24-25 maggio
14-15 giugno
12-13 settembre
45 ottobre?
16-19 ottobre
15-16 novembre
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Rally della Lanterna

Rally della Marca Trevigiana
Rally San Martino di Castrozza
Rally dell Appennino Reggiano
Rally di Como

Rally Due Valli

5 pu (TAMENTI SCATT

' DA GENOVA LA SERIE APERTA Al GENTLEM H;

~ DRIVERS CHE VANNO A CACCIA DI GLORIA
CON LE VECCHIE WORLD RALLY CAR

partire dal Rally della Valle d'Aosta che & stato an-
nullato, per fortuna con largo anticipo rispetto alla
data in cui si sarebbe dovuto svolgere. Quindi tut-
ti al via del Rally della Lanterna per poi partecipa-
re dopo tre settimane al Marca Trevigiana. Dopo
altre due settimane si sarebbe dovuto svolgere il
Rally dell' Appennino Reggiano, rinviato a data da
destinarsi a causa delle catastrofi naturali che han-
no colpito I'Emilia Romagna, al seguito delle quali
sono franate anche diverse strade lungo le quali si
sarebbe dovuta svolgere la gara. La voce pil insi.-




Auto Sprint N° 20

Trofeo Rally Asfalto

stente parla di una ricollocazione nel primo week-
end di ottobre, tre settimane dopo il Rally San Mar-
tino di Castrozza e due prima del Rally di Como.
Non si riesce proprio a far trascorrere 4 settimane
traunrally e I'altro? La serie ne potrebbe beneficia-
re, visto che i piloti potrebbero anche gestirsi me-
glio i propri impegni di lavoro. Infine il campionato
si concludera il terzo week-end di novembre a Ve-
rona, con il Rally 2 Valli, che sara anche valido co-
me Finale di Coppa Italia.

Con 8 ps si accende
il Rally Lanterna

11 Rally della Lanterna si divide in tre. Infatti, oltre
alla gara valevole per il Tra, ci sara il Rally di Torri-
glia, valevole per il Challenge Rally Nazionali 2* e
3* Zona ed il Vintage Rally Classic, che vedra impe-
gnate in gara le vetture omologate tra il 1982 ed il
1990. «vAbbiamo optato per la soluzione di conglo-
bare piti manifestazioni per cercare di avere pil
vetture possibili al via e dare la possibilita a pilo-
ti locali, che magari non avrebbero partecipato al
“Lanterna”, di poter affrontare la prova spettaco-
lo all'interno del PalaSport, che anche quest’anno
sard la punta di diamante della manifestazione -
spiega Marco Gallo, organizzatore del rally - Inol-
tre, la sera al PalaSport, ci saranno sempre delle ini-
ziative trasversali. Si esibiranno le quattro vetture
che solitamente partecipano agli slalom, che I'anno
scorso hanno fatto il miglior tempo assoluto della
prova, e due vetture che gareggiano nei campiona-
ti nazionali di drifting, anche queste molto spetta-
colariv. La gara prevede 129.65 km cronometrati
suddivisi in 8 prove speciali pil la prova spettaco-
lo del venerdi sera al PalaSport. La prova decisi-
va, come ogni anno, dovrebbe essere la “Massimo
Canevari”, lunga 30.20km e da ripetersi due volte
nella giornata di sabato. L'arrivo della gara & previ-
sto alle 19:55 in Piazza Matteotti. Per informazioni
sull'acquisto del biglietto per la prova spettacolo
del venerdi sera consultare il sito www.lanterna-
rally.com.

LA PROVA SHOW
ALLINTERNO DEL
PALASPORT DI
GENOVA SARA LA
PUNTA DI DIAMANTE
DEL NOSTRO RALLY
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Dopo il successo nella serie
nel 2007 Silva, va a caccia
di nuova gloria con la
Focus Wrc. In basso Eddie
Sciessere cerchera di porsi
sotto ai riflettori al volante
di quella Xsara Wre con la
quale ha stupito tutti nella
passata stagione sulle
strade del San Martino

di Castrozza

Ecco la Coppa Rall
Michelin Kgfalto :

1l nuovo format della serie & piaciuto anche a Miche-
lin Italia, che ha deciso di istituire la Coppa Rally Mi-
chelin Asfalto. Le gare valevoli sono il “Lanterna”,
“1'Appennino Reggiano", il “San Martino di Castroz-
za" ed il “Como". In palio ci sono oltre 100.000 eu-
ro di premi da distribuire in 7 classi (Wre; S2000-Rre-
R4; N4; S1600-A7-FA7; R3D-R3-R3D; Racing Start;
Under23). Per iscriversi basta comprare 4 pneuma-
tici Michelin. Il perché di questa scesa in Campo di
Michelin lo spiega Fabrizio Cravero, responsabile
competizioni. «Volevo creare una piattaforma per i
piloti che corrono abitualmente con le Michelin che
fosse in grado di garantirgli qualche premio. Abbia-
mo scelto come piattaforma il Tra (esiste anche una
Coppa Michelin Rally Terra nel Trt, con un proprio
montepremi, ndr) perché é I'unico Campionato nel
quale potevamo fornire i nostri clienti che corrono
con le Wre, dal momento che I'Trcup é gia legato ad
un altro gommista. Il fatto che questi campionati si-
ano promossi dalla Federazione é un di pit, che per-
mette ai nostri clienti, se vogliono, di competere an-
che per un titolo nazionale. Questo é I'anno zero per
noi, ma abbiamo I'idea di continuare per dare la con-
tinuita alla nostra clientela di poter correre cercando
di ammortizzare un poco i costin. ®
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Ira 2013 Le prospettive

Per alleviare I'agonia del

Campionato italiano, il Trofeo

Asfalto é stato letteralmente

svuotato. Senza trofei di marca,

agli equipaggi piace ancor e
meno di prima. Gli organizzatori  Vincent) vi
sono molto preoccupati e, tato i} fatic
dopo I'annullamento del rally

valdostano, chiedono aiuto all’Aci.
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di Luca Del Vitto




Tutto Rally Piu N° 4

Trofeo Rally Asfalto

Aprile 2013 (pag. 46)

I 72 2013 Le pnspetme

La nostra rinuncia - esordisce
« Ettore Vierin, organizzatore del
Valle d'Aosta - é da ricondurre princi-
palmente allaspetto economico: di questi
tempi non si puo azzardare nulla e, dopo
unanalisi, abbiamo capito che non pote-
vamo organizzare una gara di qualitd
secondo i nostri abituali canoni. La Re-
gione Valle d'Aosta, che fino allo scorso
anno stanziava un budget importante,
ha ridotto i fondi e noi non siamo riusci-
ti a reperire i soldi necessari. Non siamo
mai stati abituati a cercare grossi spon-
sor e a parte lente regionale e il Casind
di Saint Vincent, gli aiuti erano poco
consistenti. Le nostre stime dicono che, a
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parita di iscritti del 2012, avremmo avu-
to un passivo di circa 35.000 euro. E non
ce lo possiamo permetteres.

E la Regione la causa della “diparti-

ta” della vostra gara?
«l fondi che stanziava per il nostro even-
to erano importanti. E vero perd che
avevamo dei vincoli legati all utilizzo di
servizi erogati da gruppi, enti e associa-
zioni del nostro territorio e purtroppo
dobbiamo registrare che da noi rispetto
anche al vicino Piemonte, i costi sono
decisamente superiori. In alcuni casi si
raddoppiano. Paghiamo lo scotto di ap-
partenere ad una regione riccay.

Ma se quindi la Regione & ricca,
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Lariserva e San Martino

Nei lunghi "corridoi” dell'ambiente rallystico echeggia il racconto di una buffa e
divertente gaffe federale. Qualora fosse saltata una gara del Tra, che porta con sé
la Coppa Michelin, sarebbe subentrata una corsa dell'IrCup, che invece & sponso-
rizzata da Pirelli, E proprio cosi? Le gare dell“IrCup-Pirelli” come riserva del “Tra-
Michelin"? «Assolutamente no - risponde Loriano Norcini, coordinatore del Gruppo
di lavoro della serie riservata ai rally internazionali non titolati -, E una versione dei
fatti non esatta. Inizialmente il Taro ed il Casentino erano stati inseriti come riserve
del Trofeo Asfalto, ma senza chiedere agli organizzatori interessati. Noi non avremmo
avuto nulla in contrario, ma alla fine hanno scelto diversamentes.

Il regolamento della Coppa Rally Michelin 2013, infatti, prevede che in caso di
mancata effettuazione di una gara della Coppa Michelin, la riserva sia il San
Martino di Castrozza. Sempre in merito alla Coppa Michelin & bene sottolineare
che, cosi si legge all'articolo 12 del regolamento, “per avere diritto alla totalita dei
premi, in ogni raggruppamento di classi tra gli 8 individuati nel regolamento, con
lesclusione del Raggruppamento dedicato alle Racing Start, dovranno esserci almeno
5 iscritti alla Coppa Rally Michelin in ognuna delle categorie previste per ogni singola
gara (quindi 5 auto gommate Michelin per ogni classe, ndr). Nel caso questo non si

“SALTA” LA PRIMA

Il Rally della Valle d’Aosta
“passa” la mano. Una decisione
che ha gettato nello sconforto
gli appassionati locali. Ettore

Vierin lia foto nell’altra
pagina) ci racconta le ragioni
dell’'annullamento.

com’é possibile che non siate riusciti

a raccogliere il budget necessario?
«Una volta lofferta sportiva della Val-
le era limitata, mentre ora sono molti
gli eventi sportivi e turistici che rubano
risorse al nostro rally. Cé meno interes-
se verso le corse su strada ed emergono
problematiche che in passato non cera-
no, come ad esempio lincremento del
turismo: reperire strade per fare una
gara non ¢ semplice, cosi come per gli
enti locali non é facile gestire le lamente-
le, oggi maggiori per via dellaumento di
alberghi e seconde case che, ovviamente,
restano un po’ pit penalizzati col passag-
gio di una gara».

Se cosi stanno le cose, com'® possi-
bile che ci siano stati interessi pri-
vati in passato per organizzare il
Valle d’Aosta?
«L'interesse cé stato, ma poi non é anda-
to in porto nulla. Ripeto: la nostra realta
¢ differente e per organizzare non basta
il permesso di un ente. Siamo una valle,
il coinvolgimento e il consenso si devono
cercare anche e soprattutto dalla base,
dai singoli comuni e dai piccoli esercenti.
Solo un gruppo locale pud organizzare
in Valle d’Aosta perché bisogna conosce-
re le singole e piccole realtar,
La motivazione economica conti-
nua a sembrare la causa principa-
le dellannullamento del rally. Ce
dell'altro?
«Da una parte si e non lo neghiamo.
Pero, va detto che la federazione non fa
nulla affinché le gare sopravvivano. Nes-
suno ha mai proposto di coprire even-
tuali “buchi” qualora una gara andasse
male. Inoltre, questo Tra non é organiz-
zato bene: laver convogliato i trofei nel
solo Cir ha arrecato un danno notevole a
noi organizzatori: abbiamo perso circa il
10-15% delle iscrizioni».
Perché una serie come I'lIrCup ha
invece un successo maggiore?
«Loro se non sbaglio hanno tasse di iscri-

verificasse, i premi in denaro saranno decurtati del 50%",

zione pit basse e soprattutto dei monte-
premi tali da attrarre pit partecipanti.
Inoltre, propongono un solo campionato.
La Csai, invece, tra campionati, trofei e
serie ne promuove troppi causando una
dispersione di energie e risorse. Ci vor-
rebbero meno garen.

E se le gare da tagliare fossero quel-

le del Tra come reagireste?
«Noi di Aosta con perplessita: il Trofeo
Asfalto non ¢ morto da solo. E stato reso
poco appetibile nonostante i rally siano
di alto livello. Anche altri organizzatori
di gare del Tra si sono chiesti se prosegui-
re oppure no. Pero, loro hanno il vantag-
gio di avere piti tempo a disposizione per
trattare eventuali altri sponsor. Noi ave-
vamo pochi giorni di tempo. Speriamo
che almenao il nostro sacrificio sia servito
ad aiutarli».

La Csai permette ad un rally di

mantenere la validita, pur saltando

un'edizione. Perché non ne avete

approfittato?
«Perché fino allultimo credevamo di
potercela fare. Speravamo in un colpo
di coda. E invece non ce labbiamo fat-
ta. Ora vedremo se potremo usufruire di
questa regola per tornare con gli stessi
presupposti di validita per il 2014. Per-
ché il Valle d’Aosta tornerals.
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I Tra 2013 Le prospettive

TROFEO AC COMO

Riserva? Ma anche no...

P Paolo Brenna a raccontare la situazione del Tro-
feo Ac Como che, dopo essere stato per 4 anni
nel Cir, ¢ tornato al Tra. Questanno pero, 'Aci lo
ha inserito quale riserva del Campionato italiano,
qualora saltasse un appuntamento asfaltato. «Fran-
camente non ci interessa molto di essere la riserva del
Cir. Siamo usciti dal Cir per via degli eccessivi costi.
Siamo stati chiari: saremo gara di riserva, ma senza
cambiare una virgola del nostro attuale format. Di-
versamente non potremo farex.
Anche voi quindi dovete fare i conti col bud-
get. Quanto conta, in questo contesto di crisi,
appartenere ad un Tra praticamente “spento”?
«E ovvio che la mancanza di protagonisti nel Tra
non giova né alla serie né alle singole corse. Noi forse
siamo un po’ piu fortunati, perché abbiamo nel no-
stro territorio una serie di gentlemen driver che so-
litamente gareggiano in casa con le WRC: Re, Silva,
Fontana, Porro, Paccagnella, Virag, Galli... Perd, se
pensiamo che lo scorso anno, come finale di Tra ave-
varmo 50 iscritti, non possiamo essere contenti.
LIrCup diversamente dal Tra sembra una serie
in buona salute. Avete mai pensato di aderire
alla serie coordinata da Norcini?
«Per poter sopravvivere ci si guarda intorno e per il fu-
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turo stiamo valutando delle altre soluzioni che possono
non riguardare il Tra, ma non ¢ detto che si parli di
IrCup. Non ¢ semplice. Loro hanno dei montepremi, é
vera, ma pure dei costi. Inoltre, Como é molto vicina a
Bergamo, sede del Prealpi Orobiche ¢ prova dell'IrCup
e non so quale sarebbe il livello di compatibilita».
Trovate giusta Faffermazione di Marco Ferrari, secon-
do il quale nel 2014 ci dovranno essere meno gare?
«Bella battuta. E facile ora dire che ci saranno meno
gare, Un conto perd é fare dei progetti per rivitaliz-
zare i rally, limitando il numero di gare, un altro é
aspettare che la crisi attuale vada a falcidiare un po’
di organizzatori. Hanno dato piti respiro alle ronde,
a gare come le nostre, che portano via molti iscritti.
Per prestigio, noi non vogliamo organizzare ronde. I
Trofeo Ac Como deve essere un rally veros,
Facciamo i conti con la crisi: 'Ac Como quali
cifre potrebbe coprire pur di organizzare la sua
gara, qualora il rally avesse un bilancio negativo?
«L’Ac Como ¢ uno dei pochi Automobile Club in atti-
vo e ovviamente lobiettivo principale ¢ quello di non
rimetterci. Stiamo facendo il possibile per contenere i
costi e i presupposti sono buoni. Diciamo che se do-
vesse andare male potremmo arrivare a mettere tra i
10.000 ¢ i 15.000 euro per bilanciare i costi».

CIR, CECHI
DICENO

Gli
organizzatori
della gara
comasca
dicono no

al Cir, che
costa troppo.
Per quel che
riguarda il

Tra auspicano
un aiuto
dall’Aci. A lato,
Robert Kubica
festeggia il
risultato sul
podio di Como.
Nell'altra
pagina in alto,
uno scorcio
dell’assistenza
del Lanterna.
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Grinta e passione

li umori non sono positivi nemmeno a Geno-
va, dove il Rally della Lanterna & ormai diven-
tato un must del Tra. «Ci si deve inventare sempre
qualcosa per portare nuovi iscritti ed ossigeno fresco
- spiega Marco Gallo, uno degli organizzatori della
corsa ligure -. Noi abbiamo accodato il Citta di Tor-
riglia che dovrebbe farci aumentare il numero delle
adesioni, ma la situazione non é per nulla semplice.
A Genova dobbiamo anche fare i conti con la speciale
nel Palasport che, sebbene sia un grande successo, ci
comporta delle spese non indifferenti».
L’Aci quanto & vicina agli organizzatori in que-
sto momento cruciale?
«Onestamente poco. Citroén ha dirottato i suoi trofei
nel Cir e questa non pud essere un'iniziativa del solo
Costruttore: qualcuno avra spinto per arrivare a cidv.
11 Tra & ancora 'antagonista dell'IrCup?
«No. Fino a qualche anno fa era cosi. Ora é il con-

trario. Speriamo che l'inserimento della Coppa Mi-
chelin porti maggiori stimoli nei concorrenti. Noi
abbiamo sempre creduto nel Trofeo Asfalto, al punto
che 2 anni fa portammo sotto la Lanterna Ogier e
Raikkonen: se tutto andrd come deve andare (Ogier
vincitore del WRC 2013, ndr) potremo dire che 2
campioni del mondo hanno corso da noil».

Col senno di poi un esperimento positivo o da

non ripetere?
«Per noi ¢ stato un bel sacrificio ma ne siamo orgogliosi:
potendo lo rifaremmo. Certo, speravamo se non in un
vero e proprio aiuto da parte della federazione, almeno
in un complimento, un ringraziamento per aver innal-
zato il livello del Tras.

Nonostante cio tenete duro!
«Noi siamo molto determinati. Saltasse il Lanterna
non ci sarebbero rally a Genova e questo non é am-

missibilel».
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RALLY DELLA MARCA

Sacrificio giusto

igi Brunetta, presidente del comitato organiz-
zatore del Rally della Marca, ¢ anche membro

della Sottocommissione Rally e il suo punto di vista
vuole essere globale e non solo focalizzato sul Tra.
«ll Tra é stato reso meno appetibile per favorire il Cir,
ma questoperazione era doverosa per cercare di sal-
vare il massimo campionato - dice il presidente della
Motor Group -. E ovvio che I'lrCup riscuota maggiore
interesse per via dei montepreni, ma é giusto che l‘Aci
prosegua per la propria strada. 1l Trofeo Terra con 3
gare non ha senso. Si sarebbe dovuti arrivare subito a
due serie. E basta. Il Tra, invece, doveva accontentare
certe esigenze e cosi ¢ stato fatto. Ora anche lo stesso
Cir ¢ passato a 8 gare: credo di poter dire che, per il
bene della specialita, siamo sulla strada giusta».

Convogliare le risorse in un solo campionato

vuol dire azzopparne un altro. Come “rispon-

dete” a questo colpo?
«Noi non abbiamo mai avuto fondi dagli enti, come
successo ad Aosta, e da sempre ci rimbocchiamo le
maniche per trovare il budget necessario. E pur vero
perd che a differenza di “Vierin & Co” abbiamo un
bacino d'utenza ben pitt ampio dal quale attingere».
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Fantastichiamo un istante: cambiereste a costo

0 la validita Tra con quella IrCup?

«Loriano Norcini é un caro amico ed un bravo orga-

tore e ho rispetto per lui e per il suo
prodotto. lo perd scelgo una gara titolata a livello na-
zionale piuttosto che altro».

Come avete preso Fannullamento del Valle dAosta?
«Ovviamente fa male. Credevamo che il format del
2013 fosse valido con 6 gare e non pitt gironi e fina-
li. Purtroppo loro non hanno sopportato il peso della
crisi anche per la mancanza di aiuti da parte della
Regione.

Voi come fate per ovviare ai problemi che stan-

no emergendo?

«Per ledizione del trentennale stiamo pensando varie
iniziative, tra cui una riduzione del 30%, 30 come il
numero delle edizioni, sulle tasse d'iscrizione. Inoltre
apriremo con decisione alle vetture Fuori Omologa-
zione con delle iniziative dedicate alle FA7 e se possi-
bile alle spettacolari Bmw M3. Il momento é delicato:
bisogna inventarsi cose nuove; con iscrizioni pit bas-
se potremmo avere pitt adesioni e bilanciare le entra-
te: ricordo che guadagnare non é il nostro obiettivos.
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EC'E ANCHE
CHIDICESS)...
1l podio della
passata
edizione del
Rally della
Marca. ll suo
organizzatore
& d'accordo
con la scelta di
impoverire il
Tra per salvare
il Cir. Nell'altra
pagina in basso,
la pedana
d’arrivo del
San Martino di
Castrozza.
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RALLY SAN MARTINO

Tanta preoccupazione

ristian Marin ci dice qual ¢ lo stato
d'animo del comitato organizzato-
re della corsa trentina. «Siamo molto
preoccupati: quando salta la prima gara
di un campionato non é un bel sintomo
specie se il rally in questione é il Valle
dAosta, una gara bella ed importantes.
Guadagnare organizzando un rally
non pare piu possibile, ma anda-
re in pari forse si. Qual & il vostro
obiettivo?
«Noi teniamo particolarmente al San
Martino di Castrozza perché é uno dei
rally “mitici®, apprezzati non solo nel
Triveneto. La nostra gara é importante
per promuovere lo sport ed il turismo
in Trentino, ma i rischi a cui vengono
esposti gli organizzatori sono troppo alti:
I'Aci non ci tutela abbastanzay.
Qualche riferimento allepisodio di
Gamba nell'ultima edizione?
«Beh, certo. Noi con Matteo Gamba ab-
biamo sistemato la questione,

& oo =
AN MARTINO [

é giusto che siano i singoli organizzato-
ri ad accollarsi tutte le responsabilita,
quando c& un organo federale che do-
vrebbe tutelarli»,
Favorevole alla teoria delle “meno
gare”?
«Certo, meno gare significano pitt iscrit-
ti per i rally rimasti. Per il bene della
specialita sard fondamentale ridurre le
competizioni, anche perché sono certo

gionale a statuto speciale, come la
Valle d’Aosta. Quale sostegno eco-
nomico vi da la Regione Trentino
Alto Adige?
«Noi siamo supportati dall’Ente pro-
vinciale e da molti altri comuni, perché
credono nel nostro evento e nel ritorno
turistico che puo avere».
E I'Aci cosa fa per voi?
«Ci ha colpito due volte! La prima to-

che sopravvivranno solo gli organizzato-
ri pitt meritevoliv.
Solo meno gare o la ricetta é anche
un'altra?
«Bisogna aprire i rally a tutte le tipologie
di vetture, come in Francia, anche se i pi-
loti italiani sono viziati e con certe auto
non correrebbero mai. Non ¢ piti come
qualche anno fa. Ricordiamoci perd che
la crisi é veramente forte ed il nostro
sport é molto costose, quindi non possia-
mo aspettarci chissa quali risaliter.

~ Anche voi fate parte di un ente re-

gliendoci la validita Cir principalmente
per la “querelle Gamba”. La seconda to-
gliendo i trofei monomarca dal Tra: un
danno doppio per noi».
Certo che anche il numero di iscrit-
ti dell'anno scorso ha favorito la
scelta del declassamento...
«E vero e noi organizzatori, che alla base
siamo appassionati, siamo rimasti molto
delusi cosi come i tifosi e gli sponsor. Ora
perd é bene non guardarsi indietro, ma
avanti: cé da tenere alto il nome ed il pre-
stigio del San Martino di Castrozzaly.
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I (ampionati 2013 Regole e titoli in palio

TROFEO RALLY ASFAI.TO

Addio ai glrom

Torna ad essere strutturato
con una base pili compren-
sibile il Trofeo Rally Asfalto, che
vede il suo calendario passare ad
un girone unico di sei gare, con-
tro il complesso format a due gi-
roni piu finali architettato per le
scorse edizioni. Nella speranza
che questo sia sufficiente ad evi-
tare gli annullamenti repentini
degli scorsi mesi. Come tradi-
zione da quando & stato istituito
questo titolo, si pud concorrere
con qualsiasi tipologia di auto,
dalle vecchie Super 1600 e WRC
con motori sovralimentati di due
litri, alle nuove Super 2000 con i
1.6 turbo, passando per Gruppo
A, Kit, N, R (comprese le R5) e
RGT. Resta l'obbligo di iscrizione
al Tra, con tanto di tassa (da de-
finire) che andra a coprire anche
la quota di partecipazione all'ul-

timo rally dell'anno. LUiscrizione
¢ obbligatoria solo per l'assoluta,
non ¢ richiesta per tutte le varie
coppe, e deve essere sottoscritta
entro la chiusura delle iscrizioni
del secondo rally a calendario. Ai
fini delle classifiche, si applica il
punteggio “standard Csai’, le ulti-
me due gare della stagione hanno
coefficiente 1,5 e nelle graduato-
rie conclusive vengono conteg-
giati tutti i risultati utili. Prevista
una ricca dotazione di Coppe
Aci-Csai. Verranno assegnate ai
migliori di Gruppo N, Gruppo N
2 Ruote Motrici, Super 2000 (tut-
te, comprese R4 e R5), R3, R2,
R1, RGT, Under 23 e Scuderie.
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a foto il vincitore
Felice Re, abbandona la
formula a gironi. Sara
formato da sei gare, le
ultime due a coefficiente
maggiorato. ll Trt, in basso
il vincitore Mauro Trentin,
sara ancora in coabitazione
con il Campionato Italiano.
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Campionati nazionali

Tutte confermate Je anticipazioni sul Trofeo Asfalto, La serie
cadetta nel 2013 sarh schiacciata tra un International Rally
Cup forte di un calendario con sole 5 prove ¢ un alto mon-
tepremi in denaro e il neonato Trofeo Nazionale Rally, un
mini-torneo nella massima serie nazionale.

Ea ben vedere, con queste possibilita di scelta un equipaggio che
vuol correre con una vettura WRC ¢ portato a scegliere I'lrCup,
che almeno di la possibilita di vincere qualche soldo, consenten-
do leventuale recupero di parte delle spese sostenule (e si parla
sempre di privati in tempi di crisi). Chi invece cerca un paleo-
scenico di assoluto prestigio ¢ tentato dal Trofeo Nazionale, o
“mini-Cir’} che avri una vetrina certamente migliore di quella
del Trofeo Asfalto e come spese totali costa quasi uguale.
Nonostante prospettive cosl nefaste, anziché cancellare o tro-
vare il modo per ravvivare la serie, la Sottocommissione Rally
ha deciso di sfidare il futuro tornando all'antico (e inventare
davvero ogni tanto?). Nel 2013 il Trofeo Asfalto abbandona
definitivamente la discutibile e soprattutto poco comprensi-
bile formula dei due gironi composti da tre prove ciascuno
- Girone A e Girone B - e delle due finali.
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DECISIONI IN STAND BY
Plolo!'um fin tlhl. lhm Silva (qui swru] e gli altri

I Tra i sulla serie
cadetta da dlsputtn.‘l‘mho Asfalto o IrCup?

A destra, Maurc
vincitor
Terra

INTERNATIONAL RALLY CUP
5/5 | 20° Rally del Taro

9/6 30° Rally Prealpi Orol:nche
77 [ 33¢ Rally del Casentino _
R0 L teyiallieiicest
6/10 | 30°Rally Citta di Bassano
Mot : dnmee

TROFEO ASFALTO

28/4 | 43°Rally Valle d'Aosta Saint Vincent
26/5 29" Rally della Lanterna
16/6 | 30° Rally

30/6 | 37°Rally ;.‘reIIAppenn{m Reggiano

~ 15/9 | 33°Rally San Martino di Castrozza

. 20110 | 32°Rally Trofeo Ac Como N
W D Rl i i, 13+ By ded Cantion.

Mot i g il s el grane .

g

Lon il girone unico e un totale di 6 gare, la serie ora assomi-
glia sempre pil all'International Rally Cup, da cui ha dovuto
anche prendere in prestito 2 rally (Taro e Casentino) da inse-
fire come riserve. Metti caso che...

Il calendario ufficializzato dalla Csai dice che si partira da
Aoita a fine aprile e si proseguiri con Lanterna Marca, Ap-
pennino Reggiano e San Martino di Castrozza. | giochi si
chiuderanno a Como a fine ottobre, 1l sistema di attribuzione
dei punteggi ai fini del caleolo delle classifiche di campionato
|l seguente: 15 punti al primo e poi a scalare fino alla decima
posizione 12, 10, 8,6,5,4,3,2 ¢ 1.






